INFRA-ESTRUTURA PORTUARIA — PERSPECTIVA DE SOLUCAO

Desde o inicio do segundo mandato presidencial o tema infra-estrutura estd na ordem do
dia. Ndo que outros presidentes tenham simplesmente tratado o assunto sem a devida
importancia, mas o PAC — Programa de Aceleracdo do Crescimento é a bandeira do atual
governo, de forma que aparentemente existe um “movimento” direcionado a suprir as
caréncias do pais nesse segmento.

A alcunha politicamente correta de pais emergente, antes subdesenvolvido, mostra que
nosso status em nada mudou, internamente e na forma como somos vistos de fora. Pode-se
dizer que fazemos parte do BRIC, ao lado de “poténcias” como China e india, mas a
verdade € que o gargalo da infra-estrutura dificulta o pleno desenvolvimento da economia,
e, com isso, a geracdo de empregos, o crescimento do PIB, dentre varios outros indicadores
que se poderia mencionar.

Uma das areas mais sensiveis e na qual o Brasil estd a anos-luz de distancia dos paises
desenvolvidos € o setor de infra-estrutura portuéria, apesar de se tratar de um excelente
investimento, com retorno certo e ao longo de um prazo bastante chamativo.

N&o é por outra razdo que empresas € empresarios, nacionais e estrangeiros, costumam
divulgar noticias de suas intencGes, planos e projetos para tirar esse setor do estado de
letargia em que se encontra.

Ao Estado cabe regular e fomentar o desenvolvimento desse segmento do mercado de
modo a propiciar o pleno desenvolvimento do comércio exterior, dinamizando a
participacao do pais no comércio internacional.

Mas existem entraves, 0s quais, acreditamos, sdo de ordem juridica e de politica ambiental.
Juridicamente, a instabilidade legislativa e a incerteza das empresas no trato com o Poder
Publico amedronta o empresariado. A lei das PPP’s (parceria publico-privadas) teve o
cond&o de aliviar em certa medida esse peso, inclusive prevendo a arbitragem como meio
de solucgdo de disputas no &mbito desses contratos, mas o fato é que até 0 momento pouco
se viu na pratica a respeito desse novel instituto legal.

No plano politico-ambiental, a acdo indiscriminada de ONG’s que necessitam criar fatos
publicos como forma de angariar capital politico e a demora do processo de licenciamento
ambiental desestimula o investimento. O empresario ndo pode ser tratado com desconfianga
e como se fosse um player de ma-feé.

N&o defendemos com isso a “facilitagdo” dos meios, nem tampouco que 0s métodos se
justificam pelas finalidades que se busca encontrar. De regra todos o0s paises que possuem
0s portos mais avangados do mundo também possuem leis regulando o setor e um rigido
processo de licenciamento ambiental, mas nao fizeram disso um calvario.

E preciso, portanto, colher na experiéncia de outros paises, e na urgente necessidade que
temos no pleno desenvolvimento do setor portuério, a motivacdo necessaria para que 0S
avangos reclamados pelo comércio internacional encontrem pondera¢Ges razoaveis em
nivel juridico e no plano da politica ambiental.
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